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Forord

Fordonsglas har fatt en allt viktigare funktion for bilens sakerhet. Kraven pa fordonsglas
satts framst utifran EU-direktiv och EU-regler. Denna broschyr ska ses som en bransch-
standard vilken ger vagledning for hur regelverken ska tolkas och efterlevas. Den innehéller
aven riktlinjer for skadade och slitna vindrutor. Bedomningar i denna broschyr
ar i dverensstammelse med Transportstyrelsens kontrollbesiktningsforeskrift
TSFS 2010:84 och kommunicerad med Swetic Sektion Fordonsbesiktning.

Bilglasbroschyren ger teknisk information om byte och reparation av fordonsglas.
Den vander sig till professionella aktorer i bilglasbranschen som bilglasmasterier,
bilbesiktningar och forsakringsbranschens skaderegleringsenheter.

| broschyren redovisas dven resultatet fran Vag- och transportforsknings-
institutets, VTI:s, undersdkning om riskerna med slitna vindrutor
vid blandning av lagt stdende sol och vid motande trafik i morker.

Mer information om fordonsglas finns pa www.bilglasmasteri.se.
Dér kan du aven ta del av denna informationsskrift i pdf-format.

Auktoriserat Bilglasmasteri
Glasbranschforeningen, november 2016
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En sliten vindruta ar en trafikfara

En sliten vindruta férsamrar sikten vid korning.
Den innebar 6kad risk for olyckor och ar dar-
med en trafikfara. Slitage och skador pa rutorna
leder till oavsiktlig och besvarande spridning
av ljuset. Problemet ar sarskilt markbart vid
morkerkorning, det vill sdga da man i sjalva
verket behover basta mojliga siktforhallande.

En beddmning i ett bilglasmasteri visar inte alltid
slitaget, men en bra regel kan vara att bedéma rutan
fran insidan av bilen med hjalp av reflexer fran ljuskal-
lor, som exempelvis taklampor. Det ar svart att exakt
avgora ndr en ruta ar sliten, eftersom detta i hog grad
beror pa korbetingelserna.

En undersokning fran Statens vadg- och transport-
forskningsinstitut, VTI, visar att siktstrackan forkortas
med mer dn halften om man kor med sliten vindruta i
blandande sol. Studien visar ocksa att sikten minskar
med 65 procent om man jamfor en vindruta som gatt
15 000 mil med en som &r ny. Dalig sikt leder ocksa till
ryckigare och darmed farligare kérning. En férare med
en sliten vindruta sanker i genomsnitt hastigheten med
15 km/h jamfort med en férare som kér med en ny
vindruta. Utifran VTl-undersékningen gjordes bedom-
ningen av VTI, NTF och GBF att redan efter 7 500 mil
ar en vindruta sa sliten att sikten kraftigt forsamras.
Da ar den en trafikfara och bor bytas.

Okad bléndningsrisk. Siktférhéllande genom en sliten vindruta.

Starre blandningsrisk under
var och host

P& varen och hosten 6kar blandningsrisken annu mer
pa grund av den da ofta lagt staende solen. | en sliten
vindruta uppstar ljusspridningseffekter nar solstra-
larna traffar repor och sprickor trots att dessa ofta ar
osynliga for ogat.

Avstand till upptackt av hinder i vagbanan i antal meter vid lagt staende sol

B vindruta som gatt 35.000 mil [l Vindruta som gatt 15.000 mil [ Ny vindruta

O OO O B o)
70 meter 90,78 meter 199 meter

VTI-studie gav tydligt resultat. | en simulatorstudie Idt Statens Vig- och trafikforskningsinstitut 24 férsékspersoner mellan 23 och 64 dr kéra
med tre vindrutor med olika férslitningsgrad. En ruta var ny, en hade suttit pa en bil i 15 000 mil och en i 35 000 mil. Bilen kérdes i 40 km/
timme i bléndande solsken med vindrutor med olika dlder och férslitningsgrad. Férarnas reaktionsstréicka studerades.

Resultatet var entydigt: Sikten pdverkade kérningen. Férarna upptdckte hindren senare, bromsade hdardare och gjorde hdftigare undanman-
over ju sémre rutan var. Detta skedde trots att de i snitt hade sdnkt sin hastighet med till 15 km/timme ndr de kérde med de slitna rutorna.



Krav pa glas i fordon

Infastningen av fordonsglaset mot karossen
sker med avancerat lim. Montaget maste
utforas fackmannamassigt. Bilglas bestar
antingen av hdrdat eller laminerat glas.

Hardat glas

Hardat glas anvands framst i sidorutor och bakrutor
och ar mycket starkare an vanligt standardglas. Om
glaset gar sonder bildas sma trubbiga glasbitar, granu-
lat, vilket markant minskar risken for skador. Hardat
glas ar vanligt floatglas som varms upp till 640 grader,
for att sedan kylas. Nar glaset kyls uppstar tryckspan-
ningar i dess ytskikt och dragspédnningar i mitten och
glaset blir starkare. Ett hardat glas tal ungefar sex
ganger mer an vanligt glas.

Laminerat glas

Laminerat glas anvands framst for vindrutor, men
dven i sidorutor i allt stérre utstrackning. Ett lamine-
rat glas bestar av tva vanliga floatglas som binds sam-
man med en polymerfolie (PVB) mellan glasskivorna.
Nar folien upphettas binds glasskivorna samman och
folien blir genomskinlig. Ett laminerat glas ar mycket
starkt och om det gar sénder sitter glasbitarna kvar i
folien, vilket minimerar risken for skarskador.

Konsten att forma glaset

Glaset maste bojas om det ska anvdndas i bilrutor.
Det finns tva olika satt att forma glas pa. Ett alter-
nativ dr att varma upp glaset till mellan 500—-600°C.
Vid denna temperatur dvergar glaset fran att vara ett
stelt material till plastiskt som kan formas. Glaset kan

ges mycket komplexa former, fria fran veck och andra
optiska defekter. Denna metod anvands framst for
hardat glas. Den andra metoden fungerar pa det satt
att glaset pressas till 6nskad form genom en pressboj-
ningsprocess. Bojningsmetoden anvands ofta pa rutor
som senare ska lamineras.
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Héirdat glas. Ndr hérdat glas gdr sénder bildas sma trubbiga
glasbitar vilka bendmns granulat. Hirdat glas minskar markant
risken for skador.

Fargat glas och folierat glas

Alla typer av glas kan vara fargade eller behandlas
med film som filtrerar ljus. For glas i fordon stalls
stranga krav pa ljusgenomslapplighet.

For vindrutor ska ljusgenomslappligheten vara
minst 75 procent (Transportstyrelsens forfattnings-
samling, TSFS 2013:63). For de framre sidorutorna ska
ljusgenomslappligheten vara minst 70 procent. For de
bakre sidorutorna och bakrutor finns inga sarskilda
krav pa ljusgenomslapplighet.



Avancerat bilgas

Dagens fordon innefattar avancerat glas med
flera integrerade komponenter och funktio-
ner som exempelvis solskydd for passagerar-
komfort, regnsensorer, displayer och upp-
varmningssystem for att kontrollera kondens
och isbildning. Nedan listas exempel pa olika
avancerade glas som finns och anvands idag.

Akustikglas

Glaset reducerar speciellt de lagfrekventa ljuden fran
motorn och de hogfrekventa visslande ljuden fran
fartvinden, som ar de mest irriterande for passagerar-
na. Den héar typen av glas bestar av tva glasskivor som
ar laminerade med ett speciellt akustiklaminat.

Laminerat glas i hela bilen

Glaset fungerar precis som en vindruta dar laminera-
de glas ar standard. Idag kan man dven fa laminerade
sidorutor i hela bilen, framst med akustikglas och
som stoldskydd men ocksa for att inget ska slungas ur
bilen vid en eventuell olycka.

Reflexfritt glas

Glaset reducerar reflexer fran instrumentbradan och
interiérdetaljer. Nar bilarnas design har blivit mer och
mer lutande och vindrutor mer kupade har det blivit
svarare att inte fa reflektioner i glaset. Reflexfritt glas
gor det inte bara sdkrare och komfortabelt, utan 6kar
ocksa valmajligheterna for designerna att anvanda
andra farger och nya material nar de skapar interiérer
i bilarna.

Morktonade rutor

Rutorna minskar insynen och skapar ett behagligt
klimat i bilen nar det ar sommar och varmt. Dock ar
extratonade rutor med solfilm endast ar tillatet fran
B-stolpen och bakat.

Elektrokroma glas

Detta ar en produkt som gor att passagerarna sjalva
kan justera och kontrollera mangden varme- och ljus-
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genomsldpp in i bilen. Toningen av glaset kan justeras
elektriskt, sa att mellan 2—20 procent av solvdarmen
och mellan 4-40 procent av solljuset slapps igenom
rutorna.

Eluppvarmt glas

Ett eluppvarmt glas avldgsnar snabbt imma eller frost
pa rutan utan att belasta bilens varmesystem. Denna
typ av glas har ett metalliclaminat mellan glasen som
ar helt transparent.

Varmeavvisande glas

Varmeavvisande glas skapar en bra temperatur/
coatad i kupén. Rutan ar tillverkad sa att den bade
reflekterar bort solvarme och absorberar den. Pa
sadant satt skyddas passagerare och foremal i bilen
fran skadliga uv-stralar.

HEAD-UP'DISPLAY

JUST PUT IT ON
A DASHBOARD

AUGMENTED REALITY
ON THE WINDSHIELD K

o1 300

Head-up-display (HUD)

Head-up-display (HUD) ar ursprungligen en flygplans-
teknologi som innebaér att viktig data projiceras pa

en genomskinlig skarm eller direkt pa vindrutan med
hjalp av flytande kristaller. Tekniken innebar att fora-
ren kan se all viktig information utan att flyta blicken
fran vyn framfor fordonet.



Sakra reparationer

| sjdlva glaset finns numera ocksa en rad
olika funktioner integrerade, sdsom exem-
pelvis antenner, larm, regnsensorer och
displayer. Det innebar att den som byter
eller en reparerar bilglas maste veta hur
allt sitter ihop och ska kopplas, sa att full
funktion aterfas efterat.

Sakra reparationer

En saker reparation innebar att bilen har samma
krocksakerhet som efter byte av bilruta som innan
reparationen. Detta uppfylls bland annat av att:
e man foljer géllande reparationsanvisningar.
¢ arbetet utfors fackmannamassigt.
e bilen klarar en krock direkt efter leverans
fran verkstad.
¢ bilar med avancerad sakerhetsutrustning ska,
déar sa behovs, sakerstillas med diagnostik
och kalibrering.

Stenskott gar att laga!

Skador pa en vindruta kan vara av varierande slag.
Faktorer som avgor skadans omfattning ar var pa rutan
skadan sitter och naturligtvis dess typ och storlek.

Ett stenskott i rutan ar vanligt att raka ut for och det
gar oftast att laga. FOrutsattningen ar att stenskottet
inte ar for gammalt och att det inte sitter i forarens
direkta synfalt. En korrekt lagning av ett stenskott gor
att skadan syns vasentligt mindre och rutan aterfar
sin hallfasthet efter reparationen, dven om skadan

i vissa fall fortfarande kan ga att skymta.

Lds mer om reparation av stenskott pa sid. 9.
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Exempel pa typer av stenskott som gar att laga.



Krav vid reparation av vindrutor

Sakra reparationer av PUR-limmade fordons-
rutor innebar att reparationen sker pa ett
fackmannamassigt satt. Det innebar saledes
att bilglasmasteriet foljer biltillverkarens an-
visningar i alla avseenden samt att den som
utfor reparationen ar utbildad for arbetet,
har ratt kompetens och utrustning.

En sdker reparation innebar ocksa att bilen har
samma krocksdkerhet efter byte av bilruta som innan
reparationen samt att bilen klarar en krock redan nar
den lamnar verkstaden och inte efter forst en vecka
eller en manad.

Dagens bilar ar certifierade och testade for att
uppfylla gallande krockkrav. Dessa krav ar framtagna
for att minimera skadorna inte bara for forare och
passagerare utan ocksa for de oskyddade trafikan-
terna. Ingen ska behdva do eller skadas allvarligt i en
bilolycka. For att klara dessa mal ar bilarna mycket
komplicerade i sin uppbyggnad bland annat anvands
idag upp till 15 stycken stalsorter och 10 stycken
aluminiumsorter i samma bil, tillsammans med mag-
nesium blandat med glas, plaster, kolfiber och kom-
positmaterial. Totalt sett anvands det cirka 425 olika
stalsorter i tillverkning av bilar idag.

Bilglasbranschen féljer Transportstyrelsens rikt-
linjer for reparation och bedémning av skador pa
vindrutor. Vilka atgarder som rekommenderas beror pa
vilken typ av skada det handlar om och dess placering
i siktfaltet. Skadornas omfang och placering inspek-
teras tillsammans med kunden. Graden av slitage och
rutans allmanna skick bedéms ocksa innan reparation
kan rekommenderas eller avradas.

Bedomningskriterier
Sprickor, stenskott, repor och slitage

Swetic sektion Fordonsbesiktning anger i riktlinjer

for bilbesiktningsforetagen att grund for bedomning
sager att zon A ska vara fri fran sprickor, stenskott
med en diameter stérre an 10 mm samt dekaler och
skador som innebar patagligt sikthinder. | dessa bran-
schlinjer for stenskottslagning tillats lagning om ska-
dans storlek ar begransad till 10 mm. Riktlinjerna ger
rekommendationer om vilka skador som kan repare-
ras i de olika zonerna. Alla skador fororsakar oavsiktlig
reflex- och ljusbrytning som kan ge avsevarda besvar.

Om man sitter 50 cm fran framrutan, tacker en
skada pa 10 mm ett omrade motsvarande storleken
pa ett barn som befinner sig 40 meter framfér bilen.
Alla framrutor &r testade och godkinda enligt ECE-43/
EU-direktiv 99/22/EEC eller amerikans ASl-standard.
Dessa staller stora krav pa bland annat optisk kvalitet.
Skador eller reparation i siktfaltet minskar avsevart
rutans kvalitet, vilket inkraktar pa trafiksdkerheten.
Skador kan dock repareras i vindrutan, dven om en
reparation inte aterstaller en vindruta till dess ur-
sprungliga skick. Det ar summan av defekterna och
rutans totala skick som avgér om den ska bytas eller
repareras.

Repor i en vindruta uppstar i huvudsak pa tva satt.
Det kan antingen vara repor efter vindrutetorkarna
eller repor som har uppstatt pa grund av annan meka-
nisk pafrestning, till exempel isskrapning. Reporna
kan vara blanka eller matta, men det &r av mindre
betydelse.




Siktfalt rakt framfor féraren

Den del av vindrutan som tacks av en rektangular yta
med basen 30 cm och héjden 20 cm placerad 60 cm
(mitt) framfor forarens 6gon.

| de flesta personbilar innebar det att rektangelns
underkant placeras i hdjd med rattkransens overkant.
For bilar med hogt placerad forarstol ska rektang-
eln (siktfaltet) hojas sa att mittpunkten kommer i
0gonhojd, det vill sdga cirka 70 cm Over forarstolens
sittdyna.

Siktfalt
30x20 cm

N\

Siktkrav

Fdltet ska vara fritt fran:

e sprickor

o stenskott med diameter > 10 mm

o dekaler

e skador som innebdr pdtagligt sikthinder

Hela vindrutans siktfdlt

Den del av vindrutan som sveps av vindrutetorkarna
och ligger inom hojden 20 cm (enligt beskrivning av
siktfalt rakt framfor foraren).

o -

Siktfdlt — hajd 20 cm

-

Siktkrav

Fdltet ska vara fritt fran:

e dekaler

e skador som innebdr pdtagligt sikthinder

Reparation av stenskott
Sa gar det till

Nar man reparerar laminerade vindrutor ar det viktigt
att skadan ar ren och torr. For att resinet ska tranga
in ordentligt i glaset kan det kravas att stenskottet
utvidgas. Med hjalp av vakuum avldgsnas darefter sa
mycket luft som maijligt.

| stenskottet appliceras sedan resin med under-
tryck efter avsatt tid och darefter anvands overtryck
for att pressa in fyllningsmedlet i stenskottet samt

i eventuella sprickbildningar runt omkring det.
Vanligtvis anvands uv-ljus for att harda limmet.
Darefter lagger man pa pittfiller som skyddar mot uv-
ljus samt ger en hardare yta dar skadan var. Efter
hardningen avlagsnar man 6verflodigt lim och
polerar skadan. Vid reparation av bilglas ska
skyddsutrustning alltid anvandas.

Basta resultat uppnas om stenskottet repareras sa
fort som moijligt efter skadan. Det ar bra om tejp
satts pa stenskottet direkt ndr det uppstar sa att inte
fukt och smuts kommer in i skadan (tejp finns hos
bilglasmésterien).

Ingdngshal
l Yttre glasskikt
|
Luftspa/i‘ -
| -
Plastfolie/laminat Inre glasskikt

Stenskottskada. Hér ser du en schematisk framstdllning av skada
i laminerad ruta. Om bdgge skikten dr forstérda kan rutan inte
repareras. Den stérre delen av skadan gdr under glasytan. Mellan
det inre lagret av plastfilm och yttre glasytan finns en konformad
bit glas. Det har uppstdtt en sprickbildning som dr luftfylld. Det
dr ljusbrytningar genom luften du ser ndr du tittar pd en skada i
rutan. Genom att ta bort all luft ur skadan och ersétta den med
ett transparent resin dterbyggs styrkan och genomsiktligheten.



Test av bilglas enligt E-normen

De tester av bilglas som gors i Sverige foljer
den europeiska normen ECE Regulation 43
vilken har gallt sedan 1 oktober 1992. E-nor-
men omfattar tester av risk for personskada,
mekanisk styrka och optisk kvalitet.

Provning av risk for personskada

Kontroll av krossmonster
Testet visar om fragment och splitter fran en krossad
ruta ar av sadan art att risken for skador &r minimal.

Huvudformstestet

Ett huvudformat féremal med vikten 10 kg slapps mot
glaset. Testet visar om rutorna uppfyller de definie-
rade kraven pa motstand.

Pravning av mekanisk styrka

Test med stalkulor

Tva tester genomfors: ett dar man anvander en
stalkula pa 227 g och ett med en stalkula pa 2 260 g.
Den mindre kulan anvdnds for att kontrollera vidhaft-
ningen mellan laminat och glas samt for att prova den
mekaniska styrkan hos hardat glas. Den tyngre kulan
anvands for att testa om det laminerade glaset ar
starkt nog att forhindra att kulan gar igenom.

Provning av motstand mot hoga
temperaturer

Testet provar att inga blasor eller andra fel uppstar
i laminatlagret nar det utsatts for hog temperatur
under en langre tid.

Test av motstand mot stralning

Testet provar att laminerat glas inte missfargas eller
att ljusgenomslappligheten inte minskar nar rutan
utsattsfor stralning under en langre tid.

Test av fuktbestandighet

Testet provar att laminatet inte férandras eller
forsamras nar det utsattsfor luftfuktighet under en
langre tid.

Motstand mot temperaturforandringar

Testet provar om laminatet som anvands i bilrutor
klarar temperaturvariationer utan att férsamras.
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E-normen. De tester av bilglas som gérs i Sverige féljer den euro-
peiska normen ECE Regulation 43.

Kontroll av optisk kvalitet

Ljusgenomslapplighet
Testet provar att ljusgenomslappligheten uppfyller
specificerade varden.

Optiska egenskaper
Testet provar att det inte forekommer optiska avvikel-
ser som kan vara storande for foraren.

Kontroll av dubbelbild
Testet provar att det inte uppstar en dubbelbild.

Fargatergivning
Testet provar att det inte finns nagon fara for fargfor-
vrangning som kan vara stérande for féraren.

Brandmotstand
Testet provar att laminatet pa rutan har tillfredsstal-
lande brandmotstand pa insidan.

Test av motstand mot kemikalier
Testet provar att laminatet pa rutan klarar vanligt fore-
kommande kemikalier utan att férsamras pa insidan.



Markning av glas | fordon

Allt glas i fordon ska vara sakerhetsglas,
antingen hardat eller laminerat, och det ska
vara markt med europeisk eller amerikansk
godkdannandemarkning. Detta galler aven
traktorer och motorredskap som ar konstru-
erade for hastigheter 6ver 30 km/h.

Vindrutan i fordon ska alltid vara av laminerat sdker-
hetsglas. For traktorer eller motorredskap som ar
konstruerade for hastigheter éver 30 km/h kan vind-
rutan besta av hardat eller laminerat sakerhetsglas.

Europeisk godkannande-
markning

All méarkning av fordonsglas godkénns utifran ett
europeiskt regelverk — ECE Regulation 43. Markningen
bestar av ett E omgardat av en cirkel.

4 — siffran i cirkeln anger godkdnnandelandet.

43 R - som star utanfor cirkeln anger att rutan ar
godkadnd enligt Regulation 43.

31l

Z2a

3

131 43R -002439

002439 - De efterféljande siffrorna anger godkan-
nandenumret. Symbolen ovanfor cirkeln anger glas-
typen. | det har fallet ar det laminerat glas.

Il 13
-
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Rutor som ar godkanda enligt EU-direktivet 92/22 ar
markta enligt ovan. | 6vrigt ar markningssatten for de
tva alternativen desamma och bada markningssatten
ar godkanda i Sverige.

L
001241 53
—

Rutkategorier
E-normen dr indelad i foljande kategorier:

Hardat glas
Laminerat glas
Laminerat glas med minst

ett lager hardat glas

v Laminerat glas med minst
ett lager plastglas

Vv Glas med en ljusgenom-
sldpplighet pad mindre an
70 procent

V-VI Isoleringsruta med en ljus-
genomsldpplighet pa mindre
an 70 procent

Vil Hardat glas

1/P Hardat glas med ett ytskikt
av plast

n/p Laminerat glas med ett ytskikt
av plast

Landskoder

Som en del av mdrkningen ingdr kravet om

att godkénnandelandet ska anges. Hér foljer

en lista pd de vanligast férekommande:
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Tyskland
Frankrike
Italien
Nederldnderna
Sverige
Belgien
Ungern
Tjeckien
Spanien
England
Osterrike
Luxemburg
Schweiz
Norge
Finland
Danmark
Rumanien
Polen

Portugal
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Amerikansk markning av rutor
Exempel: DOT 57 M 6 AST

Denna markning galler rutor som uppfyller de
amerikanska kraven pa rutor till fordon.

DOT 57
Tillverkarens ID-nummer.

M6
Tillverkarens produktionskod.

AS1-AS16B
Glastyp och anvandningsomrade.

Glastyper

AS1 - Laminerat glas med en ljusgenomslapplighet
pa minst 75 procent for anvandning var som helst i
motorfordon.

AS2 - Laminerat eller hirdat glas med en ljusgenom-
slapplighet pa minst 70 procent for anvandning var
som helst i motorfordon, utom som vindruta.

AS3 - Laminerat eller hirdat glas fér anvandning var
som helst i motorfordon, utom som vindruta eller pa
andra stallen som paverkar férarens sikt.

AS4 - Hard plast med en ljusgenomslédpplighet pa
minst 70 procent for anvandning i motorfordon. Dock
endast pa angivna platser, till exempel som vikdorrar
och sidorutor, som inte paverkar férarens sikt, samt
som skiljevaggar i bussar eller bakfonster i cabrioleter
med mera.

AS5 — Hard plast for anvandning i motorfordon. Dock
endast pa angivna platser, till exempel som vikdorrar
och sidorutor, som inte paverkar férarens sikt, samt
som skiljevaggar i bussar eller bakfonster i cabrioleter
med mera.

ASG6 - Bojlig plast med en ljusgenomslapplighet pa
minst 70 procent for anvandning i motorfordon pa
angivna platser som inte paverkar férarens sikt, till
exempel som bakfonster i cabrioleter, vindskarmar for
motorcyklar och rutor i husbilar.
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Exempel pa amerikansk mérkning av ruta.

AS7 - Béjlig plast fér anvandning i lastbilar, kom-
bibilar, husbilar och husvagnar, pa platser som inte
paverkar forarens sikt. Till exempel som bakfonster i
cabrioleter, vindskdarmar for motorcyklar, rutor i hus-
bilar samt skiljevdggar i bussar med mera.

AS8 - Sikerhetsglas med en ljusgenomsldpplighet
pa minst 70 procent for anvandning i bussar, lastbilar,
kombibilar och husbilar, som exempelvis vikdorrar,
bakrutor och skiljevaggar i bussar, rutor bakom forar-
platsen i lastbilar och dragvagnar samt rutor i toppar
till pickuper med mera.

AS10 - sikerhetsglas fér anvdandning nér skottsdker-
het kravs. Kan anvandas var som helst pa fordonet.

AS11A - Laminerat glas fér anvdndning nar skottsa-
kerhet kravs. Kan anvandas var som helst pa fordonet,
utom som vindruta.

AS11B - Plast for anvandning nar skottsakerhet
krdvs. Far inte anvandas som vind- eller sidoruta vid
forarplatsen. Ska inte anvandas till bakrutor om fora-
rens sikt paverkas.

AS11C - Skottsikra, genomsynliga och enkelt de-
monterbara skoldar for motorfordon.

AS12 - Hard plast fér anviandning pa angivna plat-
ser, till exempel som rutor i toppar pa pickuper, nedre
delen av vindskdarmar pa motorcyklar och skiljevaggar
i bussar.



AS13 - Bojlig plast fér anvandning pa angivna
platser, till exempel i rutor i toppar pa pickuper, med
undantag for rutor i korriktningen, nedre delen av
vindskdrmar pa motorcyklar och skiljevaggar i bussar.

AS14 - Glas-/plastmaterial for anvdandning var som
helst i motorfordon, utom som vindruta i cabrioleter
eller fordon dar taket kan tas bort.

AS15A - virmeforstarkt glas-/plastmaterial for
anvandning var som helst pa motorfordon, utom som
vindruta.

Glas mdrkt som originalruta for GM.
AS15B - Hirdat glas-/plastmaterial for anvdndning
var som helst pa motorfordon, utom som vindruta.

AS16A - virmeforstarkt glas-/plastmaterial for
anvandning var som helst pa motorfordon, utom pa
platser som paverkar forarens sikt.

AS16B - Hirdat glas-/plastmaterial for anvandning
var som helst pa motorfordon, utom pa platser som
paverkar forarens sikt.

Originaldelar

Bilglastillverkarna levererar till bilindustrin (OEM). Glas mdrkt for eftermarknaden.
Dessa glas haller samma hoga kvalitet och det ar
saledes ingen skillnad pa sa kallade originalrutor och
rutor till eftermarknaden. Lds mer om krav och garan-
tier for bilglasarbeten pa sid 18.
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Produkter vid byte av limmade bilrutor

Bilrutor idag utgor ett viktigt och barande
element i fordonets konstruktion, vilket staller
hoga krav pa yrkeskunskap hos utféraren av
bilglasbyten. Bilglaset limmas med ett poly-
uretanlim (PUR-lim) som finns som 1-kompo-
nent- eller 2-komponentsystem. Efter limning
ska fordonet sta orort tills angiven hardnings-
tid har forflutit. Detta avsnitt behandlar de
produkter som anvands vid bilglasarbeten.

Produkter

1-komponent polyuretanlim

Limmets hardningsforlopp paverkas av lufttemperatur
och luftfuktighet. Vid lag temperatur och lag luftfuk-
tighet gar hardningen langsammare och den kan i
vdrsta fall avstanna helt. Detta innebar att tiden for
hardning ar svar att bestamma.

2-komponent polyuretanlim

Denna typ av lim hardar genom att en bas och harda-
re blandas. Hardningsprocessen ar inte sa beroende
av varken temperatur eller luftfuktighet. For tvakom-
ponentslim ar hardningstiden vid likartade férhallan-
den, kortare an for ett enkomponentslim.

Hoégmodulart lim (HM)

Den har typen av lim blir hardare dn andra limtyper
efter hardning. Det medfor att en limstrang av ett
hogmodulart lim kan overfora storre krafter till glaset
an vanligt lim.

Lagkonduktivt lim (LC)

Lagkonduktivt lim har storre elektriskt motstand &n
vanligt lim. Det anvands darfor till rutor som har in-
byggda elektroniska funktioner, till exempel antenner
och liknande. Bilar med aluminiumkaross kraver ocksa
denna typ av lim.

Primer

Primer forbattrar vidhaftningsformagan mellan lim
och glas/lack och skyddar mot UV-stralning. Rost-
primer anvands for att tdta grundmaterialet mot fukt.
Primer innehaller bland annat I6sningsmedel och ska
hanteras som ett sddant.
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Silikonrengorare och vidhaftning

Rengoringsmedel

Vid tillverkning av vindrutor anvands ofta en va-
kuumslang av silikon runt rutan. Silikonlisten lamnar
silikonrester som maste avlagsnas .For att erhalla
vidhaftning ska silikonrengéring anvandas.

Aktivator

Anvands for att aktivera polyuretanlim som sitter
kvar i rutfalsen och forbattra vidhaftningen mellan
gammalt och nytt lim. Medlet innehaller bland annat
I6sningsmedel och ska behandlas som ett sadant.

Kontakt med kemikalier. Att arbeta med byte och montering av
rutor i fordon innebdr kontakt med olika kemikalier. Om kemikalier
anvdnds ofta och under Idng tid kan I6sningsmedlet vid inandning

pdverka nervsystemet. Det dr ddrfér viktigt att man som bilglas-
mdstare foljer Arbetsmiljéverkets féreskrifter och gar pd regel-
bundna hdlsokontroller.



Atervinning

Glas ar ett miljovanligt material som kan ater-
vinnas helt och hallet, antingen i produktion
av nytt glas eller som till exempel isolerings-
material.

Sa gar det till ..

Steg 1 — Glaset samlas in

Bil- och planglas samlas in var for sig i special-an-
passade stdllningar som sedan hamtas av SGR. Alla
sorters planglas kan atervinnas, som exempelvis iso-
lerrutor, energiglas och solskyddsglas. Val pa atervin-
ningsanlaggningen i Kristianstad grovsorteras glaset.

Steg 2 — Glaset krossas till ny ravara

Det grovsorterade glaset processas sedan automa-
tiskt i en krossanlaggning. Nar glaset krossas siktas
det i fraktioner for att na den fardiga produkten som
bestar av glaskrossbitar som dr mindre dn 5 mm. Det
krossade glaset liknar sand, vilket goér det kansligt for
fukt, och maste darfor lagras inomhus. Laminat och
metall, som bland annat ingar i vindrutor, isolerrutor
och tradglas, separeras i processen och gar till ater-
vinning.

Steg 3 — Ravaran blir till miniralull

Det krossade glaset transporteras till Isover och an-
vands som ravara vid mineralullstillverkning. Glasets
renhet ar av stor betydelse eftersom tillverkningen
av mineralull kraver en ravara med mycket laga halter
organsikt och keramiskt mineral.

Steg 4 — Laminat blir nya platsprodukter
Restfraktioner av laminat atervinns effektivt av
specialistforetag pa deras atervinningsanlaggningar.
Det renade laminatet anvands som mjukgorare i
plastprodukter, som exempelvis i kofangare till bilar,
som bindemedel i farg samt i lamellrutor. | framtiden
kan det komma att anvdndas i nya vindrutor och
solceller.

Atervinning. Bransch- och arbetsgivarorgansiationen Glasbransch-
féreningen hanterar tillsammans med glasdtervinningsféretaget
Scandinavian Glass Recycling, SGR, insamling och Gtervinning av
kasserade bilrutor. Lds mer om bilglasdtervinningen pa:
www.bilglasmasteri.se.
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Krav och garantier for bilglasarbeten

Dagens bilar ar hogteknologiska och kom-
plexa, vilket staller hoga krav pa yrkesskick-
lighet och kompetens hos utforaren vid alla
typer av reparationer. Auktoriserade Bilglas-
masterier har den framsta kompetensen och
ar specialiserade pa att utfora bilglasbyten
och bilglasreparationer pa alla typer av bilar,
bussar och lastbilar.

Auktoriserade Bilglasmaésterier far ibland fragan om
en biltillverkare kan kréva att en bil repareras pa en
markesverkstad och att originaldelar anvands. Har
nedan finns information om vad som galler.
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Bilagaren ager ratten att
sjalv valja verkstad

En biltillverkare kan inte genom garantivillkor forma
bildgaren att endast anvanda originalreservdelar, till
exempel avseende bilglas. En biltillverkare kan heller
inte krava att byte av bilglas maste utféras av en verk-
stad som ar utsedd av tillverkaren. Sadana avtalsvill-
kor ar olagliga och ogiltiga.

Bilagaren har alltid ratt att anvanda material och
verkstader av motsvarande kvalitet som originaldelar
och av tillverkaren sanktionerad service. Det ar bil-
tillverkaren som har bevisbérdan om denne anser att
material eller verkstad inte nar upp till denna niva.

Leverantorer har ratt att
salja reservdelar till
Auktoriserade Bilglasmasterier

Det ar som regel olagligt att genom avtal mellan en
leverantor av komponenter och en kdpare av dessa
komponenter, till exempel en biltillverkare, férhindra
leverantérens mojlighet att sédlja komponenterna
direkt till slutanvandare eller oberoende reparatérer
som inte ar legitimerad av képaren, i detta fall biltill-
verkaren.



Tillforlitliga produkter av
hogsta kvalitet

En leverantor av reservdelar, exempelvis av bilglas,
monteringsdetaljer och limmer, kan utfarda en forsak-
ran om att produkten ar likvardigt tillverkad och har
samma egenskaper som en originalprodukt. Dessa
reservdelar ska da betraktas som originaldelar, aven
om de kopts direkt fran leverantoren (och inte fran
biltillverkaren).

Tillgang till all teknisk
information

Distributionsavtal som ingas mellan biltillverkare och
deras utvalda reparatérer och/eller aterférséljare av
reservdelar ar som regel olagliga om en av parterna
inom ramen for dessa avtal agerar pa ett satt som
avskdarmar oberoende operatdrer fran marknaden, till
exempel genom att inte ldmna ut teknisk information
om reparationer och underhall till dessa aktorer.

Exempel pa oberoende operatoérer ar reparatorer
som inte ar utsedda av biltillverkaren samt tillver-
kare och aterforsiljare av reservdelar. Auktoriserade
bilglasmasterier har tillgang till all teknisk information
och far reparationsmanualerna via internet av biltill-
verkaren.
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Anteckningar
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AUKTORISERAT BILGLASMASTERI

Bransch- och arbetsgivarorganisationen Glasbranschféreningen
ansvarar sedan 1994 for en auktorisation av Sveriges bilglasmastare.
Idag finns det ungefar 300 auktoriserade bilglasmasterier éver hela landet.
Auktorisationen har ett ndara samarbete med forsakringsbolagen och sedan
flera ar genomfor kontrollorganet Dekra oberoende och objektiva granskningar
av samtliga enheter. Det finns ocksa en auktorisationsnamnd som genom besiktningar,
enkater, stickprovskontroller och utbildningar sakerstaller att regelverket efterfoljs.

MER INFORMATION

or fragor om Auktoriserat Bilglasmasteri kontakta
ansvarig pa Glasbranschféreningens kansli:

Tel nr (vaxel): 08-453 90 70
E-post: info@gbf.se

Du kan ocksa ldasa mer pa:
www.bilglasmasteri.se




